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1.1Denumirea obiectivului dg. invéstitii; M
42G in comuna laslovat, ju;‘et,ul Sudsavs E, !
1.2 Amplasamentul: sat Iaslo,je%\t\, Comung{gslovat, judetul Suceava
1.3 Actul administrative prin' al;e,ba"a stiabrobat, in conditiile legii, documentatia
de avizare a lucrarilor de in‘fefye;\ﬁt_ii:hj-ighiﬂ\%.’f
1.4 Ordonatorul principal de credite‘;gggnj_@,aﬁfésIovat, judetul Suceava
1.5 Investitor: Comuna laslovat, judetul Stceava
1.6 Beneficiarul Investitiei: Comuna lasiovat, judetul Suceava
1.7 Elaboratorul proiectului tehnic de executie: 5.C. PROIECT DP Suceava S.R.L.
2. Date generale
a) Descrierea amplasamentului
Comuna laslovat este situata in partea de nord a judetului Suceava pe valea si
in lungul paraului laslovat la o altitudine de aproximativ 400 m deasupra nivelului marii.

Localitatea este strabatutd de la Nord la Sud de drumul national DN 2K care
permite realizarea legéturilor cu orasele: Suceava, orasul resedintd de judet aflat la o
distantd de 38 km, municipiul R&dautj aflat la o distant& de 13 km si orasul Solca aflat |a
0 distanta de 13 km.

Localitatea se invecineazad la Nord cu orasul Milisauti, la Est cu comuna
Granicesti, la sud-est cu comuna Cajvana, la sud si vest cu comuna Arbore si la nord-
vest cu comuna Burla.

Drumul de legatura se prezinta sub forma unui drum de pamant acoperit cu un
strat de balast in grosime de 15-20 cm.

Sistemul rutier prezintd fagase, gropi, fisuri, crapaturi curbe neamenajate si in
consecinta drumurile nu mai corespund din punct de vedere al st&rii de viabilitate sia
sigurantei circulatiei, cu terasamente plastice datorate stagnarii apelor; nefiind insa
rezolvata problema scurgerii apelor din zona drumurilor, degradarea platformei va
continua;

Semnalizarea rutiera atat in plan vertical, cat si cea orizontala este Inexistenta.
in prezent circulatia auto pe acest drum se desfasoars anevoios, creeaza
disconfort locuitorilor din zona datoritd emisiilor de praf si necesita timpi mari de parcurs

ca urmare a degradarii accentuate.

b) Topografia

Cuprinde planurile topografice cu amplasamentele reperelor, listele cu reperele
in sistem de referintd STEREQ 1970 (sistemul de cote Marea Neagré), dupa care s-a
proiectat planul de situatie la scara 1:500 si s-au stabilit solutile tehnice privind
complexul rutier:

- partea carosabild, benzi de incadrare, acostamente, spatiu de sigurants;
- amenajarea intersectiilor:

- profilul longitudinal si transversal;

- amplasamentul si dimensiunea lucrarilor de arta si santurilor;

- amplasamentul lucrarilor de consolidare:

- sistemul de siguranta.




S.C. PROIECT DP SUCEAVA S.R.L.
»Modernizare drum de legatura DC 42A — DC 42G in comuna laslovat, judetul Suceava
Proiect pentru autorizarea lucrarilor de executie

c¢) Clima si fenomenele naturale specifice zonei
Zona se incadreaza in sectorul cu clima continentald maoderata, prezentand cateva

particularitati, in functie de aspectul deluros al regiunii si de culoarul mai coborat al raului
Negrisoara.

Media anualé a temeraturii aerului este de 8.2 grade Celsius.

Precipitatiile sunt neuniforme, mai bogate in perioada aprilie octombrie.

in conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zona teritoriului
Romaniei”, adancimea maxima de inghet pentru zona studiata este de 110,0 cm.

d) Geologia, seismicitatea

Din punct de vedere geologic, comuna laslovat este situatd in zona invelisului
sedimentar posttectonic al Carpatilor Orientali.

Formatiunile apartinand flisului transilvan, care suportd cea mai mare parte a
intravilanului localitétii, sunt alcatuite din roci sedimentare cretacice si paleogene
(eocen). Acestea formeazad cute largi cu directie generald NC-SE si sunt strapunse de
masive eruptive ce apartin unor corpuri subvulcanice de dimensiuni variabile, alcatuite
din riolite, dacite, andezite, etc. si care au fost scoase la suprafata de sub cuvertura
sedimentara prin eroziune diferentiata.

Comuna laslovat este situata in bazinul hidrografic al raului laslovat.

Alimentarea acviferelor se realizeazd mai ales din precipitatile ce cad pe
suprafata bazinului hidrografic mai sus mentionat.

La terasele inferioare, nivelul hidrostatic se situeaza la adancimi de 0,50-250m
fata de nivelul topografic.

Alcatuirea litologica si structura geologici a formatiunilor existente fac ca arealul
studiat sa fie considerat ca pufin expus miscarilor telurice ce au originea in zona
Vrancea, undele seismice fiind slab resimtite in zon&. Chiar in cazul unor magnitudini
ridicate, efectele distructive ale acestora asupra constructiilor din zon& au fost minime.

Conform normativului P 100-1/2008, amplasamentul studiat este caracterizat de
urmatorii parametrii seismici:

- valoarea de varf a acceleratiei orizontale a terenului ag=0,12g;

- valoarea perioadei de control (perioada de colt) Tc = 0.7 sec.

Din acest punct de vedere zona poate fi apreciata ca avand risc seismic moderat
spre redus.

Din punct de vedere climatic, comuna laslovat se inscrie in tipul temperat
continental cu nuanta excesiva.

Adancimea maxima de inghet data prin studiul geotehnic este de 1,10 m.

STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTANTA

Nr. Crt Factorul determinant Criteriile asociate
o Kiny Pin) Py Py Piiiy
0 1 2 3 4 5
1 1 2 2 1 1
2 1 4 4 4 2
3 1 1 1 1 1
4 1 3 4 2 2
5 1 4 4 4 2
6 1 1 1 1 1
TOTAL 15 16 13 9

In conformitate cu HG 776/1997 privind incadrarea constructiei in categoria de
importantd, pe baza punctajului total obtinut prin Insumarea celor sase factori
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determinanti (15 puncte), rezulta ca lucrarea se incadreaza la categoria de importanta
“C” — Normala.

Categoria de importanta a constructiei Grupa de valori a punctajului total
Exceplionald (A) = 30
Deosebita (B) 18 ... 29
Normala (C) 6:.:.47
Redusa (D) <5

CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA - NORMALA ,,C”
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MEMORIU TEHNIC DE SPECIA
LUCRARI DE DRUMUR

Regimul juridic
Terenul propus a fi ocupat de aceste amenajari
comunei laslovat. Terenul respectiv se afld in proprietatea
administrarea primariei laslovat.

comuneil laslovat conform HG 1170/2004 la pozitia la pozitia 31 fiind inscris in Cartea
Funciara 38544 cu numar cadastral 38544.
Lucrarile prevazute in prezentul proiect se incadreaza in PUG aprobat pentru
comuna laslovat si in prevederile Planului de Amenajare Teritoriala a judetului Suceava.
Drumul de legatura propus a fi modernizat urmeaza actualul traseu al drumului,
terenul fiind de utilitate publica, nefiind necesare exproprieri.
1.Descrierea situatiei existente

Drumul de legatura se prezinta sub forma unui drum de pamant acoperit cu un
strat de balast in grosime de 15-20 cm.

Sistemul rutier prezintd fagase, gropi, fisuri, crépaturi curbe neamenajate si in
consecinta drumurile nu mai corespund din punct de vedere al starii de viabilitate sia
sigurantei circulatiei, cu terasamente plastice datorate stagnarii apelor; nefiind Tnsa
rezolvata problema scurgerii apelor din zona drumurilor, degradarea platformei va
continua:

Semnalizarea rutiera atat in plan vertical, cat si cea orizontala este inexistenta.
in prezent circulatia auto pe acest drum se desfisoard anevoios, creeazs
disconfort locuitorilor din zona datorita emisiilor de praf $i necesitd timpi mari de parcurs
ca urmare a degradarii accentuate.

2 Descrierea solutiei tehnice

Conform anexei 2 la HGR 261 /1994 categoria de importants a constructiei este
“C” (constructii de important& normal3) si se va verifica la cerinta A4.1.

Prin executia lucrarilor nu se produc modificari ale mediului inconjurator, se
realizeaza desfagurarea circulatiei rutiere in conditii normale de siguranta si confort.

Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor aprobate prin Ordinul nr. 1296/2017 al ministrului transporturilor,
drumul este de clasa tehnicd V, cu doud benzi de circulatie, In zona de deal si cu viteza
de proiectare de 40 km/h si cu latimea platformei de 7,5 m.

Elemente tehnice de proiectare in plan

La intocmirea proiectului tehnic au fost respectate elementele geometrice in
curbe cerute de STAS 863/85 privind supralargirile si suprainaltarile in profil transversal
permitand in acest mod realizarea unui traseu fluent.

Traseul proiectat pastreaza in proportie de 100% traseul actual al drumului.

Elemente tehnice de proiectare in profil longitudinal

in profil longitudinal cota proiectata a fost in general cu circa 42 cm peste cota
drumului existent.

Pentru corectarea profilului longitudinal al drumului aducerea acestuia |a cerintele
normativelor in vigoare s-a folosit balast.

Elemente tehnice de proiectare in profil transversal

Latimea platformei drumului este de 7,00 m iar a partii carosabile de 550 m si
trotuare de 2 x 1,00 m cu panta transversal3 de 4%,

Sistemul rutier propus pentru drum, va avea urmatoarea alcatuire:
- Strat de balast in grosime de 30 cm
- Strat de piatra sparta in grosime de 12 cm
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- 6 .cm strat de legatura din BAD20 / BAD22 4

- 4 cm sirat de uzura din BA16

Sistemul rutier propus pentru trotuare, va avea urmatoarea alcatuire:

- Strat de balast in grosime de 15 cm

- Strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm

- Pavele autoblocante pietonale din beton vibropresat de 8 cm grosime

Partea carosabila va fi incadrata cu borduri 20 x 25 pe un pat de beton C12/15.

Lucrari de colectare si evacuare ape pluviale.

Dupa cum s-a aratat si la situatia existenta, drumurile comunale nu au rezolvats in
totalitate scurgerea apelor. In acest sens au fost propuse o serie de imbunatatiri dupa
cum urmeaza:

- realizarea unui sistem de evacuare a apelor pluviale catre emisarii naturali din
zona prin intermediul unei tevi PVC cu Dn 400 mm amplasate sub trotuar, in lungime de
740 ml.

- realizarea unui sistem de colectare a apelor pluviale prin intermediul unei retele
de guri de scurgere cu depozit si sifon amplasate la partea exterioara a partii carosabile;

Prin grija administratorului drumului se va interzice deversarea apelor
menajere in sistemul de colectare si evacuare ape pluviale.

Graficul de control, vizat de 1.J.C. Suceava, va fi respectat de constructor,
proiectant si beneficiar conform programului de control anexat, intocmindu-se
documentele mentionate.

Dupa terminarea executiei si receptionarea lucrarilor comuna laslovat va
executa, pe cheltuiala sa, prin forte proprii sau prin unitati specializate lucrarile de
intrefinere si reparatii conform normelor si normativelor tehnice in vigoare.

PRESCRIPTII DE PROTECTIA MUNCII
Lucrarile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prinse in normele de deviz
facand parte din tehnologia de executie. Pe toatd perioada de executie a terasamentelor,
preparare si punere in operd a betonului de ciment prevazute in prezentul proiect se vor
respecta prevederile din urmatoarele acte normative:
o Norme de protectie a muncii pentru lucrarile de intretinere si reparatii drumuiri

(aprobate din Ordinul Ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor nr.8/1984):

e Normele de protectie a muncii specifice activitatii de constructii montaj pentru
transporturile feroviare, rutiere si navale;
e Norme republicane de protectia muncii ale Ministerului Muncii si Ministerului

Sanatatii;

e Norme de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea cu mijloace tehnice de
stingere pentru unitatile din Ministerul Transporturilor si Telecomunicatiilor.
Masurile de protectie a muncii au la baza ,,Legea protectiei muncii” nr. 90/1996 si
»Instructiunile nr. 630/2330 din 20.04.1985 — Semnalizarea lucririlor de drumuri”,
De asemenea trebuie avute in vedere urmatoarele prescriptii de protectie a muncii:
o Dotarea personalului care participd la realizarea lucrarii cu echipament de
protectie adecvat;
e Instruirea personalului care participd la realizarea lucrarii asupra proceselor
tehnologice pe care trebuie s& le execute, precum si prezentarea factorilor de risc:
o Acordarea alimentatiei de protectie si materialelor igienico-sanitare specifice;
e Se vor marca pe teren, prin placute avertizoare, zonele periculoase.
Lucrarile care necesita prevederi deosebite sunt:
- Largirea partii carosabile in timpul circulatiei in zanele in cauza;
- Curatirea versantului si taluzului de rambleu al drumului si decolmatarea
santurilor;
- Montajul elementelor prefabricate — stalpi si modificarea retelei electrice;
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- Executarea accesului de picior in zonele inguste;
- Montarea semnalelor luminoase si de semnalizare rutiera.

Se vor marca pe teren, prin placute avertizoare zonele periculoase. Frontul de lucru va
fi imprejmuit si semnalizat atat pe timp de noapte cat si pe timp de zi pentru a preveni
eventualele accidente rutiere sau survenite in urma unor alunecari.

PERIOADA DE EXECUTIE
Durata de realizare a investitiei se preconizeaza de 5 luni de la data contractarii cu
contractantul declarat castigator conform legislatiei in vigoare.
ACCESUL LA AMPLASAMENT
Accesul la amplasament este asigurat de drumurile comunale DC 42A si DC 42G.
ASIGURAREA TRAFICULUI

Pe perioada executiei lucrarilor nu sunt necesare variante de circulatie. Executia
lucrarilor se va face respectandu-se Ordinul MT-MI nr. 1112/411 — 2000 — Norme
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumurilor publice si/sau pentru
protejarea drumurilor.

ORGANIZAREA DE SANTIER

Organizarea de santier se asigura de caire executant care va actualiza in acest scop
proiectul pentru organizarea santierului pentru intreaga lucrare in care va tine cont de
bazele de productie necesare, cu avizul Primariei pe teritoriul careia se va amplasa.

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea temporara a unor suprafefe de teren, consumarea de
materiale de constructii, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului
cat si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei $i solului.

La realizarea modernizarii $i amenajdrii drumului se vor lua masuri pentru
imbun&tatirea conditiilor de circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geometrice in
plan, declivitéti) care s& permita circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuand astfel
emisia de noxe.

Pentru diminuarea zgomotului si vibratiilor din rularea autovehiculelor sau luat masuri
privind obfinerea unei planeitati sporite si alegerea unei imbracaminti rutiere din beton
asfaltic.

Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin
executia |ucrarilor se vor lua masuri atat in perioada de constructie cat si de exploatare
privind:

1. Protectia calitétii apelor

» In timpul executiei lucrarilor se vor lua urmatoarele masuri:
1. la punctele de cazare se vor construi closete uscate cu doud cabine
amplasate la 100m de cursul de apa;
2. se va evita perturbarea scurgerii naturale a apelor in perioada executiei si
in cea de functionare a obiectivului:
3. se va elimina pericolul poludrii apelor subterane prin evitarea pierderilor de
materiale gi substante cu potential poluant;
4. se vor incheia contracte cu unitdti specializate in vederea utilizarii Si
evacuarii apelor.
~ In timpul exploatarii obiectivului de investitie: pe perioada exploatarii se executa
lucrari de intretinere cu aceleasi prevederi de la punctul anterior.

2. Protectia aerului

e Utilajele tehnologice folosite in timpul constructiei vor respecta prevederile
HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere




S.C. PROIECT DP SUCEAVA S.R.L.
»Modernizare drum de legatura DC 42A — DC 42G in comuna laslovat, judetul Suceava
Proiect pentru autorizarea lucrarilor de executie

interna destinate masinilor mobile nerutiere si stabilirea masurilor de limitare a emisiei de
gaze si particule poluante de la acestea.
3. Protectiia solului si subsolului

in domeniul protectiei calitafii solului se vor lua urmatoarele masuri atat pe
timpul executiei lucrarilor de construire imbramintii din beton asfaltic, cat si ulterior in
perioada de exploatare a drumului:

1. se vor gospodari materialele de constructii numai in perimetrul de lucru farg
a afecta vecinatatile pe platforme amenajate cu sanfuri perimetrale;

2. Nu se va depasi suprafata necesara frontului de lucru:

3. Se va realiza platforma drumului cu pantele din proiect si santuri astfel incat
sa se asigure conducerea apelor pluviale la podetele de evacuare si dirijare a apelor
meteorice in lungul drumului:

4. Se va evita tasarea si distrugerea solului si se vor reface terenurile ocupate
temporar;

5. Se vor intretine si exploata utilajele de transport in stare tehnica
corespunzatoare, astfel incat sa nu existe scurgeri de ulei, carburanti si emisii de noxe
peste valorile admise;

6. Se vor depozita deseurile de orice naturd numai in locurile special
prevazute in acest scop;

7. Se va interzice depozitarea de materiale pe caile de acces sau pe spatiile
care nu apartin zonei de lucru:

8. Se vor incheia contracte de servicii cu unitati specializate in vederea
asigurarii elimindrii, tratarii si depozitarii finale a deseurilor;

9. Se interzice depozitarea necontrolatd a deseurilor:

10. Se vor colecta selectiv deseurile tehnologice in spatii amenajate in
vederea valorificarii celor reutilizabile prin unitati specializate in valorificare si a
descarcarii la depozite de deseuri din zona a deseului nereciclabil $i a celui menajer.

FINANTAREA INVESTITIEI
Finantarea investitiei se va face din bugetul local sau alte fonduri legal constituite
in acest scop.
DISPOZITII FINALE

Beneficiarul va urmari ca sa se realizeze toate lucrarile prevazute la timp, deoarece
receptia finalé nu se poate face fara ca toate lucrérile sa fie finalizate.

Pe timpul executiei se va respecta programul pentru controlul calitatii lucrarilor. in
vederea asigurarii calitatii, in conformitate cu normele in vigoare este absolut necesar ca
supravegherea si urmdrirea lucrarilor s& fie asigurate de o persocana numita de
conducerea unitétii si atestatd de catre Inspectoratul in Construcii.

STABILIREA CATEGORIEI DE IMPORTANTA

Nr. Crt Factorul determinant Criteriile asociate
o Kin) Pn) P ) P i)
0 1 2 3 4 5
1 1 2 2 1 1
2 1 4 4 4 2
3 1 1 1 1 1
4 1 = 4 2 2
5 1 4 4 4 2
6 1 1 1 1 1
TOTAL 15 16 13 9
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in conformitate cu HG 776/1997 privind incadrarea constructiei in categoria de
importantd, pe baza punctajului total obtinut prin insumarea celor sase factori
determinanti (15 puncte), rezultd ca lucrarea se incadreazi la categoria de importanta
“C” — Normala.

Categoria de important& a constructiei Grupa de valari a punctajului total
Exceptionald (A) = 30
Deosebita (B) 18 ... 29
Normala (C) 6...17
Redusa (D) <5

CATEGORIA DE IMPORTANTA STABILITA - NORMALA » e

VERIFICAREA TEHNICA $1 CALITATEA PROIECTELOR
Pentru proiectul tehnic si detalile de execufie, precum si documentatia tehnic
pentru obtinerea autorizatiei de construire sunt supuse verificarii tehnice de catre
specialisti atestati de catre MLPTL, conform prevederilor regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor de constructii, aprobat
prin HGR nr. 925/1995 prin care se constatd respectarea cerintelor impuse de
reglementarile legale in vigoare si in baza Legii nr.10/1995 privind calitatea lucrarilor in
constructii.
Cerintele(exigente) necesare a fi supuse verificarii. sunt:
¢ Rezistenta, stabilitate la solicitari statice, dinamice inclusiv la cele seismice A(4);
e Siguranta in exploatare (B2);
e Sanatatea oamenilor si protectia mediului (D).
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